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OPIS TECHNICZNY
Do projektu branzy drogowej zwiazanego z budowa ulicy w miejscowosci
Grabowo gmina Dabrowa Bialostocka na dzialkach nr 146/4, 187 i 185 obreb
Grabowo w km roboczym 0+000+0+397,30 i 0+000+0+087,00 o lacznej dlugosci
0,4843 km

Obejmuje poprawe przejezdnosci na drodze gminnej poprzez:
— roboty przygotowawcze
— roboty ziemne zasadnicze i wykonczeniowe
— odwodnienie korpusu drogowego
— wykonanie warstw konstrukcyjnych podbudowy
— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych
— wykonanie zjazdow na przylegle ulice i wjazdéw na posesje

—wykonanie oznakowania pionowego

1. Podstawa opracowania.

1.Umowa z Gmina Dabrowa Bialostocka

2.Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

3.Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne.

4 .Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Pélsztywnych 1997r.

5.Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i PGlsztywnych z 2001 r

6.0Obowiazujace normy i przepisy

2. Przedmioticel inwestyciji.

2.1. Zakres calego zamierzenia.
Projekt swym zakresem obejmuje budowe nawierzchni na drodze gminnej we wsi Grabowo w
km. roboczym 0+000+0+397,30 i 0+000+0+087,00 o lacznej dlugosci 0,4843 km na dzialce nr

146/4, 1871 185.

2.2. Kolejnosc realizacji obiektow i branz.
Inwestycja obejmuje swym zakresem jeden obiekt branzy drogowej.
Przewiduje sie wykonanie calego zakresu rob6t w jednym etapie.
Podstawowe elementy robdt:

— roboty przygotowawcze



— wzmochienie istniejacych warstw konstrukcyjnych podbudowy i jezdni
— wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumicznych
— wykonanie zjazdéw na przylegle drogi i wjazdéw na posesje

— wykonanie oznakowania pionowego

3. Charakterystyka stanu istniejaceqo.

3.1. Charakterystyka ogélna
- klasa techniczna L o predkosci projektowej — 40 km/h.
- kategoria ruchu — KR 1
- szerokosc jezdni — 5,50 m
- spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy)

3.2. Przebieg ulic

Ulica we wsi Grabowo stanowi ciag komunikacyjny laczacy wies Grabowo z droga powiatowa
i dalej z droga wojewddzka nr 673 Lipsk-Dabrowa Bialostocka-Sokdlka. Ponadto droga gminna
stanowi dojazd do czesci gospodarstw indywidualnych zlokalizowanych w tej czesci wsi, oraz do

pol uprawnych.

Na ulicy we wsi Grabowo zachodzi koniecznosc naprawy uszkodzen i zdeformowan nawierzchni

jezdni i poboczy.

3.3. Uzbrojenie techniczne
Istniejace w pasie drogowym linie wodociagowe i telekomunikacyjne posadowione w obrebie
projektowanych robét nie koliduja z projektowanymi elementami robdt. Konieczne jest jednak
dostosowanie rzednych istniejacych zasuw wodociagowych do projektowanych rzednych

nawierzchni.

3.4. Warunki geotechniczne
Na podstawie wynikbw badan geotechnicznych znajdujacych sie w archiwum inwestora,
stwierdzono wystepowanie w korpusie drogi, gruntéw nie wysadzinowych w postaci pospolek, i
piaskéw srednioziarnistych. Wystepujace podloze zaliczono do grupy nosnosci G; o warunkach

wodnych dobrych.

3.5. Stan techniczny

Stan techniczny nawierzchni ulicy we wsi Grabowo w km. roboczym 0+000+0+397,30 i
0+000+0+087,00 jest w bardzo zlym stanie technicznym. W niwelecie podluznej i przekrojach
poprzecznych wystepuja liczne odksztalcenia zakl6cajace plynnosc jazdy.

Istniejace zasuwy wodociagowe sa zawyzone powoduja utrudnienia w ruchu. Zawyzone
pobocza uniemozliwiaja sprawne odwodnienie powierzchniowe. Istniejaca nawierzchnia

brukowcowa przyslonieta jest na krawedziach gruntem z zawyzonych poboczy.



3.6. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni odbywa sie metoda powierzchniowego splywu wod opadowych w

kierunku pélnocnym.

3.7. Obiekty inzynierskie.
Nie wystepuja.

3.8. Stan istniejacy zieleni w pasie drogowym.

W obrebie pasa drogowego ulicy we wsi Grabowo nie wystepuje zielen w postaci

zakrzaczen i drzew ktre beda kolidowac z projektowanymi ele mentami robaét.

3.9. Teren na ktérym projektowany jest obiekt.

Teren na ktérym projektowany jest obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie

podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

4.0. Przyjete rozwiazania projektowe.

4.1. Cel projektowanych robot.

Naprawa istniejacych uszkodzen jezdni i poboczy ma na celu poprawe stanu
technicznego ulicy we wsi Grabowo, co w konsekwencji spowoduje poprawe bezpieczenstwa

ruchu drogowego na przedmiotowym odcinku drogi.

4.2. Przebieg trasy.

Projektowany zakres rob6t na ulicy we wsi Grabowo nie zmieni przebiegu i parametréw
technicznych drogi. Elementy robot ujete w opracowaniu sa scisle dostosowane do stanu
istniejacego zaréwno w planie sytuacyjnym jak i wysokosciowym.

Poczatek i koniec odcinka przewidzianego do przebudowy dowiazano do punktéw
stalych w terenie. Poczatek zakresu opracowania w km.0+000 przyjeto na koncu istniejacej
nawierzchni bitumicznej, a koniec w km. 0+397,30 na koncu zabudowy wsi Grabowo.

W; km.0+062,99 luk poziomy w prawo a=15,4902%, R=80 i=2% daszkowy, L=19,47m
W, km.0+171,32 luk poziomy w lewo a=10,4679°, R=100 i=2% daszkowy, L=16,41m
W; km.0+211,87 luk poziomy w lewo a=79,5114°, R=12 i=3% jednostronny, L=14,99m
W, km.0+284,87 luk poziomy w lewo a=5,7168° R=300 i=2% daszkowy, L=26,94m
Ws km.0+382,49 luk poziomy w prawo a=51,3887%, R=20 i=2% daszkowy, L=16,14m
W, km.0+004,61 luk poziomy w lewo a=31,0465°, R=12 i=2% daszkowy, L=5,85m

W km.0+064,23 luk poziomy w lewo a=29,4974°, R=10 i=2% daszkowy, L=4,63m



4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Informacja o wlaczeniu do drég publicznych.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km. roboczym w km.0+000 przyjeto na koncu
istniejacej nawierzchni bitumicznej w pasie drogowym drogi gminnej.

Skrzyzowanie z droga zagumienna zlokalizowano w km.0+424,38.

Dostepnosc drogi.

Po wykonaniu napraw nie zmienia sie parametry dostepnosci ulic. Po wzmocnieniu warstw
konstrukcyjnych jezdni , poprawie parametrow technicznych, ulatwiony zostanie przejazd

pojazddw i warunki be zpieczenstwa przy wlaczaniu sie do ruchu.

Elementy drogi zwiazane z bezpieczenstwem.

Uzupelnienie poboczy, nadanie im normatywnych spadkéw poprzecznych , likwidacja
zastoisk wodnych i odksztalcen w znacznej mierze poprawi element bezpieczenstwa , oraz

spowoduje, iz ruch pojazdéw bedzie bardziej plynny a w konsekwencji bezpieczniejszy.

Profil podluzny.

Niwelete jezdni zaprojektowano w aspekcie dostosowania do istniejacej nawierzchni. W
miejscach wystepowania odksztalcen skorygowano jej przebieg z uwzglednieniem grubosci
warstwy wzmacniajacej i wyrdwnawczej. Nadano spadki podluzne i poprzeczne gwarantujace
prawidlowe odwodnienie metoda powierzchniowego splywu wéd opadowych.

Projektowane spadki podluzne niwelety odc.l w km. 0+000+0+397,30 ksztaltuja sie w zakresie od
0,320% do 1,180%.

Zalamania wyokraglono lukiem pionowym o promieniu 4000m.

Projektowane spadki podluzne niwelety odc.Il w km. 0+000+0+087,00 ksztaltuja sie w zakresie od
0,727% do 1,381%.

Zalamania wyokraglono lukiem pionowym o promieniu 600m.

Przekroje normalne.

Na odcinku ulicy we wsi Grabowo objetym zakresem opracowania:
Nr 1 w km 0+000-0+184,37 odc.l

- szerokosc jezdni —5,50 m

- spadki poprzeczne jezdni — daszkowy 2%

- pobocza gruntowe szerokosci 1,00m.

- spadki poprzeczne poboczy 6% od jezdni
Nr 1 w km -0+184,37- 0239,37 odc.l

- szerokosc jezdni —5,50 m

- spadki poprzeczne jezdni — jednostronny 3%



- pobocza gruntowe szerokosci 1,00m.
- spadki poprzeczne poboczy 6% od jezdni
- ciek betonowy okragly — str.lewa
Nr 3 w km 0+239,37-0+397,30 odc.I
- szerokosc jezdni —5,50 m
- spadki poprzeczne jezdni — jednostronny- 2%
- pobocza gruntowe szerokosci 1,00m.
- spadki poprzeczne poboczy 6% od jezdni-str.prawa
Nr 5 w km 0+000-0+087 odc.ll
- szerokosc jezdni —3,50 m
- spadki poprzeczne jezdni — jednostronny- 2%
- pobocza gruntowe szerokosci 0,75m.
- spadki poprzeczne poboczy 6% od jezdni-str.prawa
4.8. Konstrukcja i technologia nawierzchni jezdni.
Konstrukcje i technologie nawierzchni jezdni opracowano na podstawie:
— zalozen programowych inwestora
— analizy nosnosci istniejacej nawierzchni
Przekroje konstrukcyjne nawierzchni przedstawia sie nastepujaco:
Ulica we wsi Grabowo na poszerzeniach i w km 0+372,4+0+458,30 odc.li odc.lI
warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej AC8S — 4cm
warstwa wyroéwnawcza z masy mineralno — asfaltowej AC11W — 4cm

podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa gorna— 15cm
podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna— 15cm

warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego -gr. 15cm

Ulica we wsi Grabowo na istniejacej nawierzchni brukowcowej
warstwa scieralna z masy mineralno — asfaltowej AC8S — 4cm
warstwa wyrownawcza z masy mineralno — asfaltowej AC11W — wg obliczen

4.9. Warunki gruntowe. Roboty ziemne
Roboty ziemne zasadnicze wynikaja z koniecznosci wykonania koryta pod poszerzenia przy

istniejacej nawierzchni brukowcowej i nadanie poboczom normatywnych spadkéw poprzecznych.
Nasypy — 10,73m’
Wykopy — 547,43m°

4.10. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywac sie bedzie metoda powierzchniowego
splywu wéd opadowych w kierunku polnocnym. Projektowane elementy robdt nie zmienia
stosunkéw wodnych w obrebie przyleglych do ulicy terenéw i nie narusza tym samym intereséw
stron. W km 0+190-0+402,30 po lewej stronie jezdni odcinka | zaprojektowano ciek z elementéw
prefabrykowanych w celu odprowadzenia wod powierzchniowych do rowu na koncu zakresu

opracowania.



4.11. Obiekty inzynierskie.
Nie wystepuja.

4.12. Kolidujace uzbrojenie.

Istniejace linie doziemne posadowione w obrebie ulicy we wsi Grabowo w km.0+000-
0+397,30 nie koliduja z projektowanymi elementami robo6t. Zachodzi jedynie koniecznosc
dostosowania rzednych wysokosciowych zaworéw wodociagowych do rzednych projektowanej

niwelety nawierzchni.

4.13. Gospodarka zielenia.
Planowana wycinka drzew i zakrzaczen mozliwa bedzie po uzyskaniu przez inwestora
stosownych zezwolen. Zakres rob6t przy usuwaniu drzew i krzewow kolidujacych z

planowanymi robotami zostal ujety w przedmiarze i kosztorysie.

4.14. Pozyskanie terenu.

Projektowane elementy rob6t mieszcza sie w obrebie pasa drogowego drogi gminnej. Nie

zachodzi koniecznosc pozyskiwania terenu przyleglego.

5. Rozbiorki.
Nie wystepuja

6. Zestawienie powierzchni.

Nie ulega zmianie.

7. Zgodnosc z miejscowym planem zagospodarowania.

Projektowane elementy rob6t maja charakter utrzymaniowy i nie koliduja z miejscowym

planem zagospodarowania.

8. Informacja o terenach objetych ochrona przyrody.

Nie wystepuja.

9. Informacja o terenach gérniczych.

Nie wystepuja.

10. Ochrona srodowiska.

Projektowane roboty nie stanowia zagrozenia dla srodowiska. Naprawa istniejacej nawierzchni
poprzez wzmochienie warstw konstrukcyjnych podbudowy i nawierzchni poprawi stan techniczny
drogi oraz wyeliminuje odksztalcenia powstajace na skutek warunkéw atmosferycznych i
obciazenia ruchem. Poprawi sie plynnosc jazdy co spowoduje zmniejszenie zuzycia paliw , emisji
spalin i poziomu wibraciji.

Przebudowa przedmiotowego ciagu nie bedzie miala ujemnego wplywu na srodowisko ani na zmiane
stosunkéw wodnych. Mozna zalozyc, ze jedynie w trakcie realizacji przebudowy bedzie ona
oddzialywac na srodowisko przez stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda
wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek, rowniarek, walcow drogowych do
zageszczania, samochodéw ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie wymierne
korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy halas, poprawi komfort jazdy i be zpieczenstwo ruchu. Realizacja
inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji salin o mniej niz 20% oraz nie nastapi wzrost zuzycia
surowcow (w tym wody), materialéw, paliw, energii.



Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wplywy na srodowisko w trakcie trwania inwestyciji
przestrzegane powinny byc ponizsze zasady: czas budowy nalezy skrécic do minimum:

sprzet mechaniczny powinien byc w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia
gleby i wéd zwiazkami ropopochodnymi,

sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny byc wylaczone,

praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dziennej.

Przewidziane zostaly, zabezpieczenia i srodki zaradcze zmierzajace do ograniczenia wszelkich

niekorzystnych wplywéw na srodowisko zarbwno w fazie budowy jak i eksploatacji. Ponizej

przedstawiono mozliwe wplywy zwiazane z realizacja projektu oraz zabezpieczenia i srodki do

lagodzenia tych wplywéw:

Emisja halasu. Planuje sie przeszkolenie zalogi oraz odpowiednia organizacje pracy, pozwalajaca
uniknac zwiekszonej emisji halasu w porach najbardziej uciazliwych dla mieszkancéw. Prace
budowlane prowadzone beda od godziny 7:00 do 18:00.

Zapylenie. Przewiduje sie polewanie woda powierzchni i materialbw mogacych powodowac
najwieksze zapylenie.

Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo sie praktycznie w pasie drogowym,
poniewaz plac budowy bedzie zlokalizowany gléwnie wlasnie tam. Uciazliwosci zwiazane z emisja
zanieczyszczen beda mialy charakter przejsciowy a nie dlugoterminowy.

Mozliwe awarie sprzetu i zwiazane z tym wycieki paliwa, oleju i innych substancji. Zapewnione
zostana odpowiednie srodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, sloma, szmaty.

Wibracje pochodzace od ciezkiego sprzetu. Nie beda mialy znaczacego wplywu na otoczenie i
ludnosc ze wzgledu na to, ze droga polozona jest w wiekszej czesci poza obszarem
zabudowanym.

Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostana najbardziej korzystne drogi dojazdowe i objazdowe.
Zostana one bardzo dokladnie opisane i oznaczone.

Powstale odpady stale. Powstale w wyniku realizacji projektu odpady (gruz betonowy, destrukt z
masy bitumicznej) zostana przetworzone i ponownie wbudowane w podbudowy lub pobocza. W
przypadku niemozliwosci przetworzenia czesci odpadoéw nastapi ich utylizacja zgodnie z ustawa o
ochronie srodowiska.

Wplyw na wody gruntowe. Jako gléwny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostala mozliwosc
wyciekow substancji plynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania skutkom takich
awarii zostana zapewnione w postaci: trocin, piasku, slomy i szmat.

Wplyw na krajobraz. Poniewaz projekt przewiduje jedynie modernizacje drogi wplyw na krajobraz
bedzie mial charakter przejsciowy, zwiazany jedynie z pojawieniem sie maszyn na modernizowanej
drodze.

Problem migracji zwierzat. Uciazliwosc drogi dla wiekszych zwierzat jest znikoma. W drodze
istnieje 12 przepustéw i 1 most, ktére jednoczesnie ulatwiaja zabom i jaszczurkom mozliwosc
swobodnej migracji, na dotychczasowym poziomie, w najbardziej wilgotnych, podmoklych
miejscach, ktére przecina droga. Wykopy w miejscu budowy beda zabezpieczane, aby zapobiec
wpadaniu do nich zwierzat.

Wplyw na architekture. Praktycznie nie bedzie wystepowal ze wzgledu na to, ze projekt
przewiduje jedynie przebudowe istniejacej drogi.

Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach istniejacego pasa
drogowego.

Wplywy zwiazane z faza eksploatacji oraz zabezpieczenia i srodki do lagodzenia ich:

Zwiekszenie ruchu. Moze spowodowac zwiekszenie ilosci wypadkéw na tej drodze. Przewiduje
sie odpowiednie oznakowanie najbardziej niebezpiecznych odcinkdw tej drogi.

Emisja halasu. Zrédlem halasu beda przejezdzajace ta droga pojazdy. Dzieki modernizaciji
nawierzchni brukowcowej i zniszczonej bitumicznej na nowa z betonu asfaltowego emisja halasu



zmniejszy sie szacunkowo o ok. 60 %.

- Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrécenie czasu podrézy na tym
odcinku szacunkowo o ok. 30 %. Dzieki temu a takze bardziej rownomiernej pracy silnikow spadnie
jednostkowa emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo sie w pasie drogowym.

- Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciagu roku od zakonczenia robo6t budowlanych
samoistnie porastaja trawa, ktéra zapewni filtracje zanieczyszczen niesionych przez wode z jezdni.

11. Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Nie zachodz koniecznosc opracowania.

12. Opracowanie geodezyjne.

Glowne punkty trasy zostaly zastabilizowane bolcami stalowymi, dowiazane do punktow
charakterystycznych terenu. Rzedne projektowanych rob6t dowiazano do punktu osnowy

geodezyjnej nr 1053 przy kapliczce po prawej stronie drogi H=128,66 m.

13. Stan terenowo-prawny.

Inwestor posiada prawo do dysponowania terenem na ktGrym przewidziano realizacje rob6t.

14. Projekt stalej organizacji ruchu.

Nie zachodzi koniecznosc zmiany istniejacej stalej organizacji ruchu drogowego. Wymiane

istniejacych znakéw drogowych przewidziano w przedmiarze robét i kosztorysie.

15. Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

W planie nalezy szczegoélnie zwrOcic uwage na zagrozenia mogace wystapic w trakcie
wykonywania projektowanych robét oraz sposobu ich minimalizacji z uwzglednieniem mozliwosci
wykonawcy. Plan powinien zawierac informacje dotyczace nastepujacych zagadnien:

15.1. Zakres robét.

15.1.1. Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych drég w terenie réwninnym

15.1.2. Mechaniczne usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (humusu), gr. w-wy 10cm

15.1.3 Rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych

15.1.4 Rozebranie nawierzchni z brukowca

15.1.5. Rozebranie kraweznikéw betonowych

15.1.6. Wykonanie wykopéw mechanicznie w gr. kat. |-V z transportem urobku na odklad na
odleglosc 2-5km

15.1.7. Wykonanie nasyp6w mechanicznie z gr. kat. |-Vl z pozyskaniem i transportem gruntu na
odleglosc ponad 15km

15.1.8. Regulacja pionowa zaworéw wodociagowych

15.1.9. Profilowanie i zageszczenie podloza pod warstwy konstrukcyjne wykonywane mechanicznie w

gr. kat. I-VI

15.1.10. Wykonanie warstwy odcinajacej, gr. w-wy 10cm

15.1.11. Skropienie warstw konstrukcyjnych emulsja asfaltowa

15.1.12. Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, w-wa dolna, gr. w-wy 15cm

15.1.13. Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, w-wa goérna gr. w-wy 15cm

15.1.14. Wyréwnanie podbudowy mieszanka mineralno-bitumiczna

15.1.15. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego, warstwa scieralna, grubosc w-wy 4cm

15.1.16. Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej betonowej kolorowej o gr. 8cm na
podbudowie z kruszywa naturalnego

15.1.17. Ustawienie pionowych znakéw drogowych odblaskowych na slupkach z rur stalowych
(tarcze znakéw z odzysku)

15.1.18. Ustawienie pionowych znakéw drogowych odblaskowych na slupkach z rur stalowych
(tarcze znakéw nowe)

15.1.19. Ustawienie kraweznikéw betonowych o wymiarach 15x30cm na lawie betonowej

15.1.20. Wykonanie zjazdéw gospodarczych z nawierzchnia z kruszywa

15.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych podlegajacych adaptacji lub rozbiérce.



15.2.1. Rozebranie nawierzchni z betonu

15.2.2. Rozebranie nawierzchni z brukowca
15.2.3. Rozebranie kraweznikéw betonowych
15.2.4. Rozebranie slupkéw do znakéw drogowych
15.2.5. Zdjecie tarcz znakéw drogowych

15.3. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarzac zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Nie wystepuja.
16.Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot

budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystepowania.
Ad.7.1.1. + 7.1.2. Nalezy zwrécic szczegélna uwage podczas pracy sprzetu ze wzgledu na waska

korone drogi i pas drogowy. Zachowac wszelkie srodki ostroznosci majac na uwadze uzytkownikéw
drogi.

Ad. 7.1.3. + 7.1.5. W trakcie robét rozbiérkowych i usuniecia kamieni nalezy zwrécic szczegélna
uwage na odpowiednie zabezpieczenie ludzi przed odpryskami podczas pracy sprzetu

kruszacego i podczas prac zaladunkowych.

Ad.7.1.6.+7.1.10.,7.1.12. + 7.1.13. Nalezy zwrdcic szczegblna uwage podczas pracy sprzetu ze
wzgledu na waska korone drogi i pas drogowy. Zachowac wszelkie srodki ostroznosci majac na

uwadze uzytkownikéw drogi..
Ad. 7.1.11. Podczas skropienia moze wystapic oblanie goracym bitumem.

Ad. 71.14. + 71.15. Przy wykonywaniu warstw konstrukcyjnych z betonu asfaltowego istotnym
zagrozeniem dla zdrowia ludzi jest wysoka temperatura masy (ok. 155°C) oraz praca zespolu
sprzetu do rozkladania.
Ad. 7.1.16. + 7.1.20. Nie przewiduje sie szczeg6lnych zagrozen. Prawidlowo oznakowac roboty.
17.Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia rob6t budowlanych,
stosownie do rodzaju zagrozenia.
Calosc rob6t musi byc oznakowana zgodnie z ,Projektem organizacji ruchu” sporzadzonym przez
wykonawce i zatwierdzonym przez odpowiednie jednostki.
18.Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
realizacji rob6t szczegélnie niebezpiecznych.

7.6.1. Okreslenie zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia

Nadzér techniczny i robotnicy musza byc przeszkoleni z przepiséw BHP i ppoz. zgodnie z
obowiazujacymi przepisami. Przed przystapieniem do robét stwarzajacych wieksze zagrozenie,
robotnicy musza byc poinformowani o rodzaju zagrozenia i pouczeni o sposobie wykonania

roboty. Kazdy robotnik powinien pisemnie potwierdzic, ze przeszed!| przeszkolenie stanowiskowe.

7.6.2. Koniecznosc stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidualnej,

zabezpieczajacych przed skutkami zagrozen.

Wszyscy pracownicy musza byc wyposazeni sa w kamizelki ostrzegawcze i helmy

przeciwuderzeniowe.



7.6.3. Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegélnie niebezpiecznymi przez

wyznaczone w tym celu osoby.

Roboty szczegélnie niebezpieczne musza byc wykonywane pod nadzorem kierownika budowy
lub majstra odpowiedzialnego za wykonywany zakres robo6t. Nadzér techniczny powinien
posiadac aktualne przeszkolenie z przepiséw BHP i ppoz.

19.0kreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialéw, wyrobéw, substancji
oraz preparatéw niebezpiecznych na terenie budowy.
Materialow, wyrob6w, substancji oraz preparatow niebezpiecznych na budowie nie przewiduje
sie.

20.Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegd6lnego zagrozenia

zdrowia lub ich sasiedztwa, w tym zapewniajacych bezpieczna i sprawna komunikacje,
umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Podczas pracy sprzetu budowlanego pracownicy zatrudnieni w jego poblizu maja obowiazek
zachowac szczegOlna ostroznosc i nie dopuscic os6b postronnych. Pracownicy wyznaczeni do
wspolpracy ze sprzetem oraz operatorzy sprzetu musza byc przeszkoleni przed przystapieniem
do poszczegodlnych rob6t. Operatorzy sprzetu budowlanego powinni posiadac wymagane na
danym sprzecie uprawnienia. Sprzet pracujacy na budowie powinien byc sprawny i miec wazne
badania techniczne.

21.Wskazane miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych
do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych.
Dokumentacja budowy przechowywana bedzie przez kierownika budowy. Kierownik budowy ma
obowiazek zabezpieczyc dokumentacje przed zniszczeniem i zapewnic dostep do niej organom

kontrolujacym.

22.Projekt stalej organizacji ruchu.

Projekt stalej organizacji ruchu zostal sporzadzony i dolaczony do niniejszej dokumentacji jako
odrebne opracowanie. Wykaz znakéw drogowych oraz lokalizacja i sposéb ich rozdysponowania
podano w Projekcie stalej organizaciji ruchu.

Przed przystapieniem do robot wykonawca musi przygotowac ,Projekt czasowej organizacji ruchu” na
okres prowadzenia robét i przedstawic odpowiednim organom do zatwierdzenia. W trakcie robot
oznakowanie musi byc utrzymywane w dobrym stanie. W czasie prowadzenia rob6t nalezy zapewnic
dojazd do posesiji, a o utrudnieniach w dojezdzie odpowiednio wczesniej powiadamiac wlascicieli.

23.Postanowienia koncowe.
Roboty nalezy wykonywac zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i polskimi normami. Materialy
uzyte do budowy musza posiadac swiadectwa jakosci. Roboty ulegajace zakryciu musza byc
odebrane przez Inspektora Nadzoru.

Sokolka, 08.09.2015 r Opracowal
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