OPIS TECHNICZNY

wraz z informacja o Planie Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia do projektu
Przebudowa drogi powiatowej nr 1340B Domuraty — Zwierzyniec —
Miedzianowo — Dabrowa Bialostocka

1. Podstawa i zakres inwestycji.

1.1. Podstawa opracowania.

Dokumentacje opracowano na podstawie:

Wytycznych projektowania ulic drog i ulic

Katalogu powtarzalnych elementéw drogowych

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 (Dz. U. Nr 43 z 14
maja 1999 roku)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 735 (Dz. U. Nr 63 z 3
sierpnia 2000)

Pomiary wlasne w terenie.

Dokumentacja zostala opracowana silami wlasnymi Powiatowego Zarzadu Drég w
Sokolce, na podstawie inwentaryzacji stanu istniejacego drogi powiatowej 1340B.
Dokumentacja nie zawiera czeSci rysunkowej, wszystkie parametry techniczne
projektowanego odcinka drogi zostaly przedstawione w formie opisowe;j.

1.2. Zakres opracowania.

— dlugosc¢ projektowanego odcinka — 2,651km,

— szeroko$¢ jezdni 5,50m,

— roboty przygotowawcze — karczowanie pni drzew i krzakow, zdjecie warstwy humusu,
usunigcie kamieni, rozbiorka istniejacych przepustow betonowych 1 zelbetowych,
rozebranie nawierzchni bitumicznych,

— odwodnienie korpusu drogowego — wykonanie przepustow z rur polietylenowych HDPE,

— podbudowy - wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie na skrzyzowaniach,

— nawierzchnia — wykonanie warstwy S$cieralnej grubosci 4cm, wykonanie warstwy
wyrownawczej Sredniej grubosci 3 i 4cm,

— roboty wykonczeniowe — wykonanie przepustoéw z rur polietylenowych HDPE pod
zjazdami,

— elementy ulic i drég — ustawienie kraweznikéw betonowych 15x30cm na wyspie na
skrzyzowaniu z drogg 1342B,

— inne roboty — wykonanie nawierzchni zwirowej na zjazdach

2. Stan istniejacy.

2.1. Dane ogolne.

— kategoria drogi: droga powiatowa
— klasa drogi: Z

2.2. Przebieg drogi.

Droga przebiega przez tereny niezabudowane. Odcinek I w km 0+000 + 0+814 zaczyna si¢ na
skrzyzowaniu z droga wojewodzka nr 670 Dabrowa Biatostocka — Suchowola. Odcinek 11 w
km 0+000 + 14837 zaczyna si¢ przed skrzyzowaniem z drogami gminnymi do Podbagien i
Czarnorzeczki, a kofczy przed Zwierzyncem Malym.

2.3. Przekroje normalne.

Droga w calym swoim przebiegu ma 5,50m szerokosci jezdni 1 8,0 szerokosci korony.
Pobocza gruntowe.

2.4. Stan techniczny.
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Istniejgca nawierzchnia bitumiczna na odcinku | jest w ztym stanie technicznym, a na odcinku
Il w bardzo ztym stanie technicznym. Nawierzchnia bitumiczna wykonana w latach 70-tych
XX wieku ulegla naturalnemu zniszczeniu. Utrata wilasciwosci plastycznych lepiszcza
bitumicznego, czas eksploatacji nawierzchni, lokalne warunki gruntowe w podiozu
spowodowaty, ze droga na odcinku Il jest wrgcz w fatalnym stanie. Szczegolnie trudna jest
jazda po tej nawierzchni w okresie wiosennych roztopdw, po mroznych zimach z duza ilo$cia
tzw. przej$¢ przez ,,0”. Na drodze wystepujg punktowe garby w nawierzchni.

2.5. Odwodnienie.

Nieprawidlowe odwodnienie drogi powoduje powstawanie licznych zastoisk wody po

opadach deszczu i w okresie wiosennych roztopéw. Niedrozne przepusty powoduja

podtopienia posesji w bezposrednim ich sgsiedztwie.

2.6. Obiekty inZynierskie.

Stan techniczny istniejagcych przepustow jest bardzo zty. Zniszczone $cianki czotowe lub ich

brak spowodowaty przemieszczenia rur betonowych. Nad przepustami powstaty ubytki w

nadsypce i nawierzchni bitumicznej. Przedostajacy si¢ do $rodka przepustdow material z

zasypki 1 nadsypki spowodowal zamulenie przepustow.

— km 0+0595 (odcinek Il) — przepust betonowy @60, dtugos¢ 9,40m, bez $cianck czolowych
— stan techniczny bardzo zty,

— km 1+121 (odcinek I1) — przepust zelbetowy @80cm, dlugos¢ 9,7m, ze S$ciankami
czotowymi — stan techniczny bardzo zty.

2.7. Warunki ruchowe.

Liczne wykruszenia nawierzchni stwarzaja utrudnienia w ruchu 1 zwigkszaja
niebezpieczenstwo wypadku dla poruszajacych si¢ pojazdow. Z kazdym rokiem wzrastaja
koszty utrzymania drogi, ilo$¢ zuzytej na tatanie dziur w nawierzchni masy na zimno ro$nie
wrecz lawinowo. Wzrasta réwniez 1lo$¢ skarg uzytkownikéw drogi na jako$¢ jazdy i awarie
pojazdow.

3. Stan projektowany.

3.1. Cel.

Celem przebudowy drogi powiatowej Nr 1344 B Dabrowa Biatostocka — Nowa Wie$ — droga
1230 B jest poprawa parametrow drogi, dostosowanie jej do istniejacego 1 prognozowanego
natezenia ruchu. Zwigkszy si¢ bezpieczenstwo ruchu pojazddéw. Przebudowa przepustow i
renowacja rowow poprawi odwodnienie, a przez to trwato§¢ nawierzchni drogi i catego
korpusu drogowego. Usunigcie zakrzaczenia poprawi widoczno$¢ 1 bezpieczenstwo
pojazdow. Zmniejszy si¢ zdecydowanie awaryjno$¢ pojazdow.

3.2. Przebieg trasy.

Przebieg projektowanej osi drogi catkowicie pokrywa si¢ ze stanem istniejagcym. Poczatek
projektowanego odcinka | zostat zatozony na skrzyzowaniu z drogg wojewodzka nr 670
Dabrowa Biatostocka — Suchowola, koniec w km 0+814 — 2,0m na naktadce bitumiczne;.
Poczatek odcinka II zaloZzono 2,0m przed koncem naktadki bitumicznej wykonanej w 2012r.,
koniec przed Zwierzyncem Matym.

3.3. Skrzyiowania.

W ciaggu projektowanego odcinka przewidziano 6 skrzyzowan. Wykaz skrzyzowan i zjazdow
0 nawierzchni bitumicznej w Zalgczniku Nr 2.

3.4. Dostegpnosé drogi.

Drogi, z ktorymi taczy si¢ przebudowywana droga:

— droga wojewodzka 670 Dabrowa Biatostocka - Suchowola

— droga powiatowa Nr 1344B B do miejscowosci Nowa Wie$
— drogi gminne do miejscowosci Kirejewszczyzna, Miedzianowo, Sadek 1 Czarnorzeczka
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— droga powiatowa 1342B droga 8 — Kiersnowka — Grodzisk — Pigciowtoki — Olsza — droga
1340

3.5. Przekroje normalne.

km: 0+000 + 0+814 odcinek I, km 0+000 + 1+837 odcinek I1
— szerokos$¢ jezdni — 5,50m

— szerokos$¢ pobocza — 1,25m

— spadek poprzeczny jezdni dwustronny — 2%

— spadek poprzeczny poboczy — 6%

— nachylenie skarp — 1:1,5

3.6. Konstrukcja nawierzchni.
3.6.1. Jezdnia

km: 0 + 000 + 0+814 odcinek |
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S — 5cm
— istniejgca nawierzchnia bitumiczna

km: 0 + 000 + 1+837 odcinek I1

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm

— warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W — 3cm
— istniejgca nawierzchnia bitumiczna

3.6.2. W miejscu likwidacji przelomow

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S — 4cm

— warstwa wyrdOwnawcza z betonu asfaltowego AC11W — 3cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa gorna 15cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna — 20cm

3.6.3. Zjazdy o nawierzchni ;wirowej

— nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, warstwa dolna —
20cm

Lokalizacja zjazdow o nawierzchni zwirowej w Zalgczniku Nr 1.

3.6.4. Skrzyiowania i zjazdy o nawierzchni bitumicznej

Lokalizacja i konstrukcj¢ skrzyzowan i zjazdow o nawierzchni bitumicznej podano w
Zatgczniku Nr 2.

3.7. Odwodnienie.

Odwodnienie odbywac si¢ bedzie powierzchniowo do rowow i przepustow. W celu poprawy
odwodnienia nalezy wykona¢ oczyszczenie istniejgcych rowow.

Odcinek |

— km 0+000 +~ 0+814 L — 814,0m

— km 0+250 ~ 0+814 P —564,0m

Odcinek 11

— 0+000 + 0+850 L —850,0m
— I+150+ 1+837 L —687,0m
— 0+000 + 0+150 P—150,0m
— 0+430 +~ 0+880 P —450,0m
— 1+210+ 1+837 P—627,0m

3.8. Obiekty inZynierskie.

Przepusty z rur polietylenowych HDPE o SN 8. Skarpy wlotow i wylotow oraz dna rowow |
pobocza przy przepustach nalezy obrukowa¢ kamieniem 16+20cm na podsypce cementowo —
piaskowej z wypelieniem spoin zaprawg cementowo — piaskows.
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— km 0+595 (odcinek Il) — @60cm, dtugos$¢ 11,60m, powierzchnia obrukowania 21,8m?
— km 1+121 (odcinek I1) — ¢80cm, dtugos¢ 12,50m, powierzchnia obrukowania 25,3m?

3.9. Kolidujgce uzbrojenie.

Zamawiajacy nie posiada danych o urzadzeniach obcych w obrgbie planowanych robot.
Wykonawca przed przystapieniem do robot (szczegdlnie w obrebie wykopow) bedzie musiat
pozyskac te wiadomos$ci sam.

Roboty ziemne w obrebie wystepujgcych urzgdzen podziemnych prowadzié ze szczegolng
ostroznosciqg recznie. Podczas pracy sprzetu zachowaé bezpieczng odleglos¢ od linii
naziemnych. W przypadku zasypania zaworow wodociggowych ziemiq nalezy fakt ten zgt0osic¢
odpowiednim stuzbom.

Przed przystgpieniem do robot ziemnych naleiy powiadomié wlascicieli urzgdzen o
planowanych robotach i wyznaczyé doktadny przebieg kabli telefonicznych.

3.10. Gospodarka zieleniq.

Krzewy rosnacych w pasie drogowym koliduje z planowang inwestycja. Szczegélnie
utrudnienia stwarzaja odrosty krzakéw w rowach i na poboczach drogi. Do wycinki i
wykarczowania przewidziano 0,7ha zakrzaczenia i tacznie 150 karczy drzew.

4. Rozbiorki.

Elementy betonowe i nawierzchni¢ bitumiczng nalezy przekruszy¢ i zuzy¢ do doziarnienia
gruntu na pobocza w miejscach szczegdlnie narazonych na rozmywanie przez wody opadowe.
W przypadku braku mozliwosci recyklingu rozebranych elementow nalezy skladowaé je w
wyznaczonych miejscach zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

5. Ochrona srodowiska.

Przebudowa drogi nie bg¢dzie miata ujemnego wplywu na $rodowisko ani na zmiane
stosunkéw wodnych. Mozna zalozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji przebudowy bedzie ona
oddziatywaé na $srodowisko przez stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda
wykonywane przy uzyciu cigzkiego sprzetu, tj. koparek, rowniarek, walcow drogowych do
zageszezania, samochodoéw ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie
wymierne korzy$ci dla S$rodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i
bezpieczenstwo ruchu. Realizacja inwestycji spowoduje zmniejszenie emisji spalin o ok. 20%
oraz nie nastgpi wzrost zuzycia surowcoOw (w tym wody), materialow, paliw, energii.

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wplywy na Srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady: czas budowy nalezy skréci¢ do
minimum:

— sprzgt mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie, co wykluczy ewentualne
zanieczyszczenia gleby 1 wod zwigzkami ropopochodnymi,

— sprzet powinien poruszaé si¢ w obrebie placu budowy,

— W czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wylaczone,

— praca sprzetu powinna odbywac si¢ w porze dziennej.

Przewidziane zostaly zabezpieczenia i1 $rodki zaradcze zmierzajace do ograniczenia
wszelkich niekorzystnych wplywoéw na $rodowisko zard6wno w fazie budowy jak i
eksploatacji.

— Emisja halasu. Planuje si¢ przeszkolenie zalogi oraz odpowiednig organizacj¢ pracy,
pozwalajaca unikna¢ zwigkszonej emisji hatasu w porach najbardziej ucigzliwych dla
mieszkancow. Prace budowlane prowadzone bedg od godziny 7.00 do 18.00.

Zwicgkszenie natezenia hatasu bedzie miato charakter krotkotrwaty i zmienny o zasiegu
lokalnym. Jak wynika z artykulu ,,Problem hatasu generowanego podczas robot
drogowych na obszarach chronionych i na terenach zurbanizowanych” dr hab. inz.
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Wiadystawa Gardziejczyka — poziom roéwnowaznego dzwigku wytwarzanego przy
uktadaniu warstw bitumicznych nawierzchni w terenie zabudowanym dla zespotu maszyn
(rozscietacz, 2 walce, samochody) wynosi: 68,8dB(A) w odleglosci 25m 1 57,4 dB(A) w
odlegltosci 50m.

Zapylenie. Przewiduje si¢ polewanie wodg powierzchni i materialdbw mogacych
powodowac najwigksze zapylenie.

Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, bedzie zamykalo si¢ praktycznie w pasie
drogowym, poniewaz plac budowy bedzie zlokalizowany gtownie wlasnie tam.
Ucigzliwosci zwigzane z emisjg zanieczyszczen beda mialy charakter przej$ciowy a nie
dtugoterminowy.

Mozliwe awarie sprzgtu i zwigzane z tym wycieki paliwa, oleju i1 innych substancji.
Zapewnione zostang odpowiednie $rodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, stoma, szmaty.
Wibracje pochodzace od cigzkiego sprzetu. Nie beda miaty znaczgcego wplywu na
otoczenie i ludnos¢ ze wzgledu na to, ze droga polozona jest poza obszarem
zabudowanym.

Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostang najbardziej korzystne drogi dojazdowe i
objazdowe. Zostang one bardzo doktadnie opisane i oznaczone.

Powstale odpady stale. Powstale w wyniku realizacji projektu odpady zostang
przetworzone 1 ponownie wbudowane w nawierzchni¢ zjazdow. W przypadku
niemozliwosci przetworzenia czgsci odpadow nastapi ich utylizacja zgodnie z ustawa o
ochronie $rodowiska.

Wplyw na wody gruntowe. Jako glowny czynnik zagrozenia zidentyfikowana zostata
mozliwo$¢ wyciekow substancji ptynnych z maszyn w czasie awarii. Srodki zapobiegania
skutkom takich awarii zostang zapewnione w postaci: trocin, piasku, stomy i szmat.
Wplyw na krajobraz. Poniewaz projekt przewiduje jedynie przebudowe drogi wptyw na
krajobraz bedzie miat charakter przej$sciowy, zwigzany jedynie z pojawieniem si¢ maszyn
na modernizowanej drodze.

Problem migracji zwierzat. Z dostgpnej literatury i wieloletnich obserwacji drogi nie
stwierdzono wystepowania $ciezek migracyjnych zwierzat.

Wplyw na szate roslinng (drzewa i krzewy). Nie przewiduje si¢ wycinania drzew
znajdujacych sie w pasie drogowym. Karczowane bedg korzenie pozostate po wycietych w
minionych latach drzewach. Na to miejsce przewiduje si¢ sukcesywne nasadzanie nowych
drzew. Do wycigcia przewidziane sg krzaki, ktore 1 tak sg sukcesywnie usuwane z pasa
drogowego w celu poprawy widocznosci 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wplyw na architekture. Praktycznie nie bedzie wystepowat ze wzgledu na to, ze projekt
przewiduje jedynie modernizacj¢ istniejacej drogi.

Urzadzenie placu budowy. Plac budowy bedzie zlokalizowany w granicach istniejacego
pasa drogowego.

Zwiegkszenie ruchu. Nie przewiduje si¢ zwigkszenia ruchu na planowanym do
przebudowy odcinku drogi.

Emisja halasu. Na calym odcinku drogi, czyli i na terenach zabudowanych obcigzenie
ruchem jest kategorii KR2. Na drodze odbywa si¢ ruch lokalny, sg to w zdecydowanej
wiekszosci samochody osobowe 1 maszyny rolnicze. Odbywajacy si¢ po obecnej
nawierzchni ruch pojazdéw powoduje znaczne natezenie hatasu, ktére nie przekracza
poziomu dopuszczalnego. Spowodowane to jest ztym stanem technicznym tej nawierzchni
(wyboje). Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej spowoduje poprawe komfortu jazdy
1 spadek natezenia hatasu szacunkowo, o co najmniej 30%.

Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrocenie czasu podrézy na
tym odcinku szacunkowo o ok. 20 %. Dzi¢ki temu a takze bardziej rdwnomiernej pracy
silnikow spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinami, b¢dzie zamykato
si¢ w pasie drogowym.

Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ciggu roku od zakonczenia robot
budowlanych samoistnie porastajg trawg, ktéora zapewni filtracj¢ zanieczyszczen
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niesionych przez wodg z jezdni.
— Problem migracji zwierzat. Z dostgpnej literatury i wieloletnich obserwacji drogi nie
stwierdzono wystepowania $ciezek migracyjnych zwierzat.

6. Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia.

W planie nalezy szczeg6lnie zwrdci¢ uwage na zagrozenia moggce wystgpi¢ w trakcie
wykonywania projektowanych robot oraz sposobu ich minimalizacji z uwzglednieniem
mozliwosci wykonawcy. Plan powinien zawiera¢ informacje dotyczace nastepujacych
zagadnien:

6.1. Zakres robot.

6.1.1. Roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — trasa drog w terenie rowninnym

6.1.2. Karczowanie drzew o Srednicy 46+55cm

6.1.3. Karczowanie krzakow i poszycia

6.1.4. Mechaniczne usunigcie warstwy ziemi urodzajnej (humusu), gr. w-wy 15cm

6.1.5. Usuniecie kamieni i blokow skalnych

6.1.6. Rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych

6.1.7. Rozebranie przepustow z rur betonowych

6.1.8. Rozebranie przepustow z rur zelbetowych

6.1.9. Rozebranie scianek czolowych przepustow

6.1.10. Wykonanie przepustow z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o srednicy
60cm pod korong drogi

6.1.11. Wykonanie przepustow z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o srednicy
80cm pod korong drogi

6.1.12.Koryto wykonane na zjazdach w gruncie kat. I1-1V

6.1.13. Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, warstwa dolna gr. w-wy 25cm

6.1.14.Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych emulsjq asfaltowg

6.1.15. Wykonanie warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego ACIIW dowozonej z WMB
do miejsca wbudowania, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 3cm

6.1.16. Wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego ACI11S dowozonej z WMB do
miejsca wbudowania, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 4cm

6.1.17. Wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego ACI1S dowozonej z WMB do
miejsca wbudowania, grubos¢ warstwy po zageszczeniu 5Cm

6.1.18.Przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o srednicy 40cm pod
zjazdami

6.1.19. Uzupelnienie poboczy pospotkqg wraz z zageszczeniem

6.1.20. Ustawienie kraweznikow betonowych wtopionych o wymiarach 12x25cm i kraweznika
15x30cm na tawie betonowej

6.1.21. Wykonanie zjazdow gospodarczych z nawierzchniq z kruszywa naturalnego

6.1.22. Przebudowa przetomow drogowych

6.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych podlegajacych adaptacji lub rozbiorce.

6.2.1. Rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych

6.2.2. Rozebranie przepustow z rur betonowych

6.2.3. Rozebranie przepustow z rur zZelbetowych

6.2.4. Rozebranie scianek czotlowych przepustow

6.3. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
Nie wystepujq.

6.4. Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji
robot budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich
wystepowania.
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Ad. 6.1.2. = 6.1.5. Nalezy zwrécié¢ szczegolng uwage podczas pracy sprzetu ze wzgledu
na wagskq korone drogi i pas drogowy. Zachowaé wszelkie Srodki ostroznosci majgc na
uwadze uzytkownikow drogi.

Ad. 6.1.6. = 6.1.9. W trakcie robot rozbiorkowych i usuniecia kamieni nalezy zwrocié
szczegolng uwage na odpowiednie zabezpieczenie ludzi przed odpryskami podczas pracy
sprzetu kruszgcego i podczas prac zatadunkowych.

Ad. 6.1.12. + 6.1.13.; 6.1.19. ~ 6.1.20.; 6.1.22 Nalezy zwrocié¢ szczegdlng uwage podczas
pracy sprzetu ze wzgledu na wagskq korone drogi i pas drogowy. Zachowaé wszelkie
srodki ostroznosci majgc na uwadze uzytkownikow drogi.

Ad. 6.1.10. ~ 6.1.11. Podczas wykonywania przepustow nalezy prawidlowo zabezpieczy¢
skarpy wykopow przed obsuwaniem. Nalezy zabezpieczy¢ teren wykopow przed osobami
postronnymi. Prawidlowo oznakowac roboty.

Ad. 6.1.14. Podczas skropienia moze wystgpic¢ oblanie gorqcym bitumem.

Ad. 6.1.15. = 6.1.17. Przy wykonywaniu warstw konstrukcyjnych z betonu asfaltowego
istotnym zagrozeniem dla zdrowia ludzi jest wysoka temperatura masy (ok. 155°C) oraz
praca zespotu sprzetu do rozktadania.

Ad. 6.1.22. Nie przewiduje si¢ szczegolnych zagrozen. Prawidltowo oznakowaé roboty.

6.5. Informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robot budowlanych,
stosownie do rodzaju zagrozenia.

Catos¢ robot musi byé oznakowana zgodnie z ,, Projektem czasowej organizacji ruchu”
sporzgdzonym przez wykonawce i zatwierdzonym przez odpowiednie jednoStKi.

6.6. Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem
do realizacji robét szczegélnie niebezpiecznych.

6.6.1. Okreslenie zasad postegpowania w przypadku wystgpienia zagroZenia

Nadzor techniczny i robotnicy muszq byc¢ przeszkoleni z przepisow BHP i ppoz. zgodnie z
obowiqzujgcymi przepisami. Przed przystgpieniem do robot stwarzajgcych wigksze
zagrozenie, robotnicy muszq by¢ poinformowani o rodzaju zagrozZenia i pouczeni 0
sposobie wykonania roboty. Kazdy robotnik powinien pisemnie potwierdzié, ze przeszed!
przeszkolenie stanowiskowe.

6.6.2. Koniecznosé stosowania przez pracownikow srodkoéw ochrony indywidualnej,
zabezpieczajgcych przed skutkami zagroZen.

Wszyscy pracownicy muszq by¢é wyposazeni sq w kamizelki ostrzegawcze i hetmy
przeciwuderzeniowe.

6.6.3. Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby.

Roboty szczegodlnie niebezpieczne muszq by¢ wykonywane pod nadzorem kierownika
budowy lub majstra odpowiedzialnego za wykonywany zakres robot. Nadzor techniczny
powinien posiadac aktualne przeszkolenie z przepisow BHP i ppoz.

6.7. Okre$lenie sposobu przechowywania i przemieszczania materialow, wyrobéw,
substancji oraz preparatéw niebezpiecznych na terenie budowy.

Materiatow, wyrobow, substancji oraz preparatow niebezpiecznych na budowie nie
przewiduje sie.

6.8. Wskazanie = Srodkow  technicznych i  organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub ich sasiedztwa, w tym zapewniajacych
bezpieczna i sprawna komunikacje¢, umozliwiajaca szybka ewakuacj¢e na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.
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Opis techniczny

Podczas pracy sprzetu budowlanego pracownicy zatrudnieni w jego poblizu majg
obowigzek zachowaé szczegolng ostroznosé i nie dopusci¢ osob postronnych. Pracownicy
wyznaczeni do wspolpracy ze sprzetem oraz operatorzy sprzetu muszq byc¢ przeszkoleni
przed przystgpieniem do poszczegolnych robot. Operatorzy sprzetu budowlanego powinni
posiadaé wymagane na danym sprzecie uprawnienia. Sprzet pracujgcy na budowie
powinien by¢ sprawny i mie¢ wazne badania techniczne.

6.9. Wskazane miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéow
niezbednych do prawidlowej eksploatacji maszyn i urzadzen technicznych.

Dokumentacja budowy przechowywana bedzie przez kierownika budowy. Kierownik
budowy ma obowigzek zabezpieczyé dokumentacje przed zniszczeniem i zapewnié dostep
do niej organom kontrolujgcym.

7. Projekt stalej organizacji ruchu.
Stata organizacja ruchu nie ulega zmianie.

Przed przystapieniem do robot wykonawca musi przygotowac ,,Projekt czasowej organizacji
ruchu” na okres prowadzenia robot i przedstawi¢ odpowiednim organom do zatwierdzenia. W
trakcie robot oznakowanie musi by¢ utrzymywane w dobrym stanie. W czasie prowadzenia
robot nalezy zapewni¢ dojazd do posesji, a o utrudnieniach w dojezdzie odpowiednio
wczesniej powiadamia¢ wiascicieli.

8. Postanowienia koncowe.

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i polskimi normami.
Materialy uzyte do budowy musza posiada¢ $swiadectwa jakosci. Roboty ulegajace zakryciu
musza by¢ odebrane przez Inspektora Nadzoru.

Sokotka, wrzesien 2014 Opracowal:



