Opis techniczny 4

Przewidziane do wykonania inwestycji materialy musmie¢ wymagane deklaracje
zgodndci i certyfikaty

5.8. Zielern w pasie drogowym.
W obrebie planowanych robét natg wycia¢ i wykarczowa 5 drzew:

— km 0+055P (829cm)

— km 0+208L (g68cm)

- km 0+273,3L (822cm)

- km 0+273,3L (#32cm)

- km 0+283,6L (#55cm)

oraz wycaé | wykarczowd zakrzaczenie w km 0+470 + 0+476 po stronie lewej.

Przeszkadzage drzewa i krzaki rognw obrbie projektowanej korony drogi. Stwarzaj
zagraenie dla bezpiecastwa ruchu, natomiast ich korzeniedh powodowa niszczenie
drogi.

6. Urzadzenia obce.

W obrebie omawianej ulicy istnigj linia wodocagowa, linia telefoniczna i naziemna,
linia energetyczna naziemna.

Roboty ziemne w ofdrie wys¢pujgcych urzdzei podziemnych prowadzize szczegbin
ostr@nascig recznie. Podczas pracy spta zachowa bezpieczp odlegtaé¢ od linii
naziemnych. W przypadku zasypania zaworéw wggdowiych ziena nalecy fakt ten zgtosi
odpowiednim sttbom.

Przed przysipieniem do robot ziemnych najg powiadomé wiascicieli urzgdzei o
planowanych robotach i wyznaczyloktadny ich przebieg.

7. Przygotowanie i organizacja robot.
7.1. Organizacja ruchu.

Przed przysipieniem do robot wykonawca musi przygotéwRrojekt organizacji ruchu”
I przedstawé odpowiednim organom do zatwierdzenia. W trakciedtooznakowanie musi
by¢ utrzymywane w dobrym stanie. W czasie prowadzestiét naley zapewnt dojazd do
posesji, a o utrudnieniach w dégizie odpowiednio wczaiej powiadamié wiascicieli.

7.2. Bezpieczéstwo i Higiena Pracy.
Roboty musz by¢ prowadzone zgodnie z przepisami BHP ijpo
7.3.  Plan Bezpiecz&stwa i Ochrony Zdrowia.

Przed przysipieniem do robot naky przygotowa Plan Bezpieczestwa i Ochrony
Zdrowia.

8. Postanowienia kaicowe.

Roboty naley wykonywa zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i polskimrmami.
Materiaty wyte do budowy muszposiada swiadectwa jakéci. Roboty ulegajce zakryciu
musz by¢ odebrane przez Inspektora Nadzoru.
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— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegohar@cznie, warstwa dolna —
25cm
5.3.3. Konstrukcjasciekéw z kostki betonowej

— kostka betonowa — 8cm

— podsypka cementowo — piaskowa — 5cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie — 25cm
5.3.4. Konstrukcjasciekow z elementovelbetowych typu KS-1

- $ciek z elementéwelbetowych typu KS-1
— podsypka cementowo — piaskowa — 10cm

5.4. Wijazdy.

Nawierzchnie na zjazdach i wjazdach nglewykona& z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie, grébmawierzchni 10cm.

5.5. Odwodnienie.

Odwodnienie odbywasie bedzie powierzchniowo do rowow przydnmych i przepustow.
Projektowana przebudowa przepustéw nie naruszargtés/ wodnych.

Przepusty

— w km 0+008 istnigjcy przepustelbetowy 2¢80, L=8,0m do rozbiérki, projektowany
przepust z rur PCV 280, L=8,0m &ankami czotowymi w km 0+010

- w km 0+250,40 istniagy przepust korytkowy L=5,80m, 50x50cm do rozbidrki
projektowany przepust z rur PCV 230, L=8,90 z kbwaniem skarp w km
0+250,40

- w km 0+357,00 istnigcy przepust zelbetowy @60, L=9,20m do rozbiorki,
projektowany przepust z rur PCV @60, L=9,75m z kbwaniem skarp w km
0+357,00

- w km 0+624,70 istnigcy przepust zelbetowy @80, L=6,40m do rozbiorki,
projektowany przepust z rur PCV 2@60, L=6,00mseankami czotowymi w km
0+624,00

Scieki

— projektowanysciek korytkowy z elementowelbetowych typu KS-1 w km 0+071,50
+ 0+144,00 strona lewa

— projektowanysciek z kostki betonowej grubo 8cm w km 0+159 + 0+210 strona
prawa

Uwaga: nad przepustami w km 0+250,40 i w km 0+357 niezyalistawid kraweznika

przy jezdni, skarpy i pobocze najeobrukowd.

Element kanalizacji deszczowej

W celu dobrego odwodniania nawierzchni jezdni porse prawej w km 0+160 i 0+162
nalezy wykona studzienkiciekowe z rur betonowych 50 potone ze sabprzykanalikiem
z rur PCV @20. Odprowadzenie wody ze studzienkinw +160 doscieku z elementéw
zelbetowych typu KS-1 w km 0+144 najewykon& przykanalikiem z rur PCV @25.

5.6. Roboty ziemne.

Roboty ziemne wykortazgodnie z tabel ,Objetosci rob6t ziemnych”. Zdity przed
robotami ziemnymi humus nae by wykorzystany na skarpach wykopow i nasypow.

5.7.  Wplyw projektowanej ulicy n&rodowisko.

Projektowana inwestycja nie stanowi zagmoia dlasrodowiska. Nowa nawierzchnia
jezdni poprawi stan techniczny drogi oraz znaczmwiejszy hatas i wstggsy powodowane
przez poruszage st pojazdy, zwtkszy sé bezpieczéstwo ruchu pojazdow i pieszych.
Poprawi st odwodnienie nawierzchni.
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Lokalizacjia| a |R(m)| B(m)| T(m) | £ (m)
0+478,11 93 145 4966 12,9821,182

Na odcinku zaprojektowano dwa sk#pyania z drogami gminnymi o nawierzchni
gruntowej w km 0+151,90 i w km 0+475,90. Nawierzehskrzy:owan z betonu asfaltowego.

5.2. Niweleta ulicy.

Niweleta ulicy zostata zaprojektowana z uverylieniem ptynnéci jazdy i prawidtowego
odwodnienia podinego oraz w nawezaniu do istnigjicych wjazdow. Spadki podine
jezdni od 0,35% =+ 2,75%, tuki pionowe o promien@0@m i 1500m.

5.3.  Przekroje normalne.
5.3.1. Parametry.

Jezdnia
— km 0+000 + 0+460 — szerokdjezdni 5,0m
km 0+460 + 0+490 — zmiana szerékbz 5,0m na 3,5m
km 0+490 + 0+629,20 — szerakgezdni 3,5m
— spadek poprzeczny jezdni 2%
Pobocza i rowy
- km 0+000 + 0+071,5 — szera¥poboczy 0,50m, row lewostronny
- km 0+071,5 + 0+144 — szerad poboczy 0,50m, row lewostronny umocniony
korytkamizelbetowymi
- km 0+159 + 0+210 — strona lewa — krkgamik wtopiony 15x22cm, pobocze gruntowe
0,75m; strona prawa — krawnik wtopiony 15x22cm,sciek z kostki betonowej
szerokaci 1,50m, krawznik betonowy 15x22cm, pobocze gruntowe 0,75m
- km 0+210 + 0+360 — kragenik wtopiony 15x22cm, pobocze gruntowe 0,75m
obustronnie, po stronie prawej w km 0+230 + 0+23& r
- km 0+144 + 0+159 i km 0+360 + 0+460 — krgamik wtopiony 15x22cm, pobocze
gruntowe 0,75m obustronnie
- km 0+460 + 0+629,20 — pobocze gruntowe 0,75m
— spadek poboczy gruntowych 6%
— nachylenie skarp wykopow i nasypow — 1:1,5
5.3.2. Konstrukcja jezdni

km 0+000 + 0+159

— warstwascieralna z masy mineralno — asfaltowej — 4cm,

— warstwa wazaca z masy mineralno — asfaltowej — 5cm

— wyréwnanie kruszywem naturalnym stabilizowanym naedbznie na istniggej
nawierzchni

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegohar@cznie, warstwa gorna —
20cm na poszerzeniach

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie, warstwa dolna —
25cm na poszerzeniach

km 0+159 + 0+470

— warstwascieralna z masy mineralno — asfaltowej — 4cm,

— warstwa wizaca z masy mineralno — asfaltowej — 5cm

— wyréwnanie kruszywem naturalnym stabilizowanym natbtznie na istniagej
nawierzchni

km 0+470 + 0+629,20

— warstwascieralna z masy mineralno — asfaltowej — 4cm,

— warstwa wizaca z masy mineralno — asfaltowej — 5cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegohar@cznie, warstwa gorna —
20cm



OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi gminnej Nr 103518 B
Nowinka — droga powiatowa 1303 B.

km roboczy 0+000 + 0+629,20

1. Dane ogodlne.

Dokumentagj opracowano na podstawie:

— Zlecenia Burmistrza Ebrowy Biatostockiej.

— Wytycznych projektowania ulic

— Katalogu powtarzalnych elementoéw drogowych

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 480 (Dz. U. Nr 43 z 14
maja 1999 roku)

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej RB5 (Dz. U. Nr 63 z 3
sierpnia 2000)

— Pomiaréw wtasnych w terenie

2. Zalozenia projektowe.

— dhugas¢ projektowanego odcinka — 629,20m
— szerokd¢ jezdni — 3,5 + 5,0m

— nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego
— kraweznik 15x22cm

— nawierzchnia wjazdowwirowa

— pobocza gruntowe

— obciazenie ruchem KR2

3. Zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje swym zakresem ¢agsce roboty:
— roboty przygotowawcze
— ustawienie krawznikdéw 15x22cm
— wykonaniesciekéw z kostki betonowej i prefabrykatow
— wyréwnanie istnigjcego bruku kruszywem naturalnym stabilizowanym raeatznie
— wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego
— przebudowa przepustow

4. Charakterystyka stanu istniejacego.

Projektowany odcinek drogi przebiega wekszdci w terenie zabudowanym. Patek i
koniec drogidczy sk z drog powiatowa 1303 B. Na odcinku w km 0+000 + 0+0+170 droga
posiada nawierzchaizwirowa, w km 0+170 + 0+470 nawierzchknbrukowcows w bardzo
ztym stanie technicznym, w km 0+470 + 0+629 nawikri gruntows. Odwodnienie
odbywa s¢ powierzchniowo do istniggych rowéw i przepustéw. Szerakopasa drogowego
w km 0+000 + 0+470 wynosi 9,0m, w km 0+470 + 0+@29+ 6,0m.

W obrbie projektowanych odcinkéw wygtuja: linia telefoniczna doziemna, linia
energetyczna naziemna, linia wodgmwa.

5. Opis przyjetych rozwigzan projektowych.
5.1. Rozwizania sytuacyjne.

Pocatek odcinka zalwono w km roboczym 0+000 na kraslzi drogi powiatowej 1303
B, koniec odcinka na kraslzi drogi powiatowe]j w km 0+629,20. Zaprojektowadwa
zalamania trasy.

Lokalizacjia| a |R(m)| B(m)| T(m) | £ (m)
0+154,32 107 8,5 4,24 9,49 14,286




