OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi Niergno — Niera&éno kolonia w km roboczym 0+000 + 1+550

1. Podstawa i zakres inwestyciji.

1.1. Podstawa opracowania.

Dokumentagj opracowano na podstawie:

— Zlecenia Gminy @browa Biatostocka.

Wytycznych projektowania ulic drog i ulic

Katalogu powtarzalnych elementow drogowych

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 480 (Dz. U. Nr 43 z 14
maja 1999 roku)

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej RB5 (Dz. U. Nr 63 z 3
sierpnia 2000)

— Pomiaréw wtasnych w terenie

1.2. Zakres opracowania.

— dlugai¢ projektowanego odcinka — 1,550km

— szeroka¢ jezdni 4,0m

— warstwascieralna z betonu asfaltowego — 4,0cm

— warstwa wizaca z betonu asfaltowego — 4,0cm

— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie
— przebudowa istniegego przepustu betonowego g 80cm

2. Stan istniejacy.
2.1. Dane ogodlne.
— kategoria drogi: droga dojazdowa

2.2. Przebieg drogi.

Droga w wekszaci przebiega przez tereny niezabudowane.

— km 0+000 + 0+350 — m. Nie¢no, zabudowa po stronie lewej
— km 0+350 + 1+523 — teren niezabudowany

— km 1+523 + 14550 — kol. Nie#oo, jedno gospodarstwo
Droga lokalnie wychodzi poza istruely 7,0m pas drogowy.

2.3. Przekroje normalne.
Droga na catej diugai posiada nawierzchgizwirowa.

2.4. Uzbrojenie techniczne.

W obrbie projektowanych robot stwierdzono knielefonicza doziemm i naziemm oraz
lini¢ wodochgowa.

2.5. Stan techniczny.

Nawierzchnia drogi w jest w ztym stanie technicznyMaska jezdnia, zte odwodnienie
spowodowaty zadolenia i nierbw§w na calej nawierzchni. Najbardziej zniszczona jes
nawierzchnia w pohtu istniepcego przepustu, gdzie uszkodzony jest caty korpogaivy.
Przewzenie korpusu drogowego przy przépe i dodatkowo rozmycie jego kradzi przez
wody opadowe stwarza utrudnienia dla ruchu ickgza zagrgenie bezpieczsstwa ruchu
uzytkownikbw drogi. Znaczne podniesienie niwelety ©E&chni zwirowe] przy
skrzyzowaniu z drog wojewddzlk powoduje sptyw wody zwiru na nawierzchnitej drogi,
stwarza to utrudnienia w ruchu i zksza niebezpiecastwo wytkownikow.
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2.6. Odwodnienie.

Odwodnienie odbywa sipowierzchniowo do istniegych rowdw i przepustu. Przepust
betonowy g 80cm w km 0+997,5 jest zamulony i zakknd stosunku do istniegej korony
drogi. Brakscianek czotowych powoduje rozsuwanie kicgow i rozmywanie poboczy.

2.7. Obiekty irgynierskie.

- km 0+997,50 — 280, L=7,0m; brakianek czotowych; stan bardzo zty; do przebudowy na
280 PEHD

2.8. Warunki ruchowe.

Ruch na drodze, szczegolnie w okresie opadow aenasinych i roztopdéw wiosennych jest
bardzo utrudniony. Nawierzchniawirowa pod wpltywem ruchu pojazdéw osobowych i
maszyn rolniczych ulega szybkiemu niszczeniu.

3. Stan projektowany.

3.1. Cel.

Celem przebudowy jest poprawa parametrow drogitodosvanie jej do istniegego i
prognozowanego natenia ruchu. Wykonanie 4,0 metrowej nawierzchniroitznej poprawi
warunki jazdy, obmty w przyszigci koszty utrzymania drogi. Przebudowa przepustu i
renowacja rowow poprawi odwodnienie, a przez toatodé nawierzchni drogi i calego
korpusu drogowego. Usuwmie zakrzaczenia i kolidagych drzew poprawi widoczié i
bezpieczéstwo pojazdow.

3.2. Przebieg trasy.

Przebieg projektowanej osi drogi zostat zaprojeldoyww osi pasa drogowego, casto nie
pokrywa s¢ ze stanem istniggym. Zaprojektowano 6 zatam#rasy.

Lokalizacja | a¥ X Y
0+160,21 | 1,6| 5874357,74 4726965,06
0+331,35| 0,2 5874296,48 4726805,42
0+588,56 | 0,1 5874202,94 4726565,98
0+908,18 | 0,1 5874086,18 4726268,1
1+108,20| 0,1 5874013,79 4726082,29
1+390,88 | 0,8 5873910,56 4725819,35

Pocatek projektowanego odcinka dawano do istnieicych obiektow w terenie, natomiast
dla pozostatych punktéw gtéwnych trasy podano wsgdhe i dowizania do istniecych
obiektow.

3.3. Skrzy,owania.
W ciagu projektowanego odcinka przewidziano trzy skaxyania: z drog wojewodzly

Nr 673 w km 0+000 oraz z drogami lokalnymi w km 68160 i w km 1+520. Promienie
lukow wyokmglajacych z drog wojewoddzlkh R=8,0m z drogami lokalnymi R=3,5m.

3.4. Doskpnosé drogi.

Drogi, z ktérymi hczy sk przebudowywana droga:

— droga wojewddzka Nr 673 w m. Nigrm

— droga lokalna (dojazdowa na pola) w m. Nig@

— droga lokalna na kolonii Niesao

Droga spetnia rel drogi dojazdowej do m. Niefno, jest najkrotsg droga taczaca kolonig
Nierosno z drog wojewddzl a co za tym idzie z &browa Biatostock i Sokotk.

3.5. Przekroje normalne.

km: 0+000 +0+ 030

— szerokd¢ jezdni — 4,0m

— szerokd¢ pobocza — 0,75 + 1,0m
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- kraweznik 15x30 strona lewa

— spadek poprzeczny jezdni zmienny — formowanie zegrgtki jednostronnej drogi
wojewddzkiej na dwustronny 2,0%

km: 0+ 030 + 0+350

— szeroka¢ jezdni — 4,0m

— szeroka&¢ pobocza — 0,75 + 1,0m

- kraweznik 15x30 strona lewa

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% daszkowy

km: 0+350 + 1+513

— szeroka¢ jezdni — 4,0m

— szeroka&c¢ pobocza — 0,75 + 1,0m

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% daszkowy

km: 1+513 + 1+526

— szerokd¢ jezdni — 4,0 + 3,5m

— szerokd¢ pobocza — 0,75 + 1,0m

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% daszkowy

km: 1+526 + 1+550

— szerokd¢ jezdni — 3,5m

— szerokd¢ pobocza — 0,75 + 1,0m

— spadek poprzeczny jezdni — 2,0% daszkowy

3.6. Konstrukcja nawierzchni.

Jezdnia

km: 0+000 +0+100, 0+350 + 1+513 (poszerzenia)

— warstwascieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

— warstwa wizaca z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie, warstwa gorna — 15cm
— podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie, warstwa dolna — 25cm
km: 0+100 + 1+526

— warstwascieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

— warstwa wizaca z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

- wyréwnanie podbudowy z kruszywa naturalnego stadiianego mechanicznie

— istniejaca nawierzchniawirowa

km: 1+526 + 1+550

— warstwascieralna z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

— warstwa wizaca z masy mineralno — asfaltowej 0/12,8 — 4cm

— istniejaca nawierzchniawirowa

3.7. Odwodnienie.

Odwodnienie odbywasie bedzie powierzchniowo do rowdw i przepustu. W km 0869
0+350 po stronie lewej zaprojektowano keanik betonowy wystajcy 6,0cm ponad kraydz
jezdni. Kraweznik ma shiy¢ do uregulowania sptywu wody z jezdni. Mata szetdkpasa
drogowego, blisk& ptotow oraz istnigicy podziemny kabel telefoniczny wykluczaj
mozliwos¢ wykonania rowu przydemego na tym odcinku. Woda opadowedbe plyraé
wzdtwz kraweznika, a nasfpnie na drug strore jezdni zaprojektowanym przelewem na
skrzyzowaniu z drog wojewddzk. Wysokaé kraweznika kedzie stwarzé& minimalne
utrudnienia dla ruchu pojazdow w czasie mijaniavprzedzania.

Zalecane jest w porozumieniu z wdielem gruntu w km 0+480 po stronie lewej po
wykonaniu poszerzenia korpusu drogowego wykowgrownanie lokalnego zagdienia
gruntem uzyskanym ze @dp warstwy humusu.
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3.8. Obiekty irgynierskie.

Zaprojektowano przepust g 80cm z rur PEHD. Dédgarzepustu po dnie 11,95m. Skarpy
wlotu i wylotu przepustuatznie z poboczem nalg obrukowa& kamieniem na podsypce
cementowo — piaskowej. ROwW na wlocie przepustu raysioczyszczony na diugoi 20,0m,
na wylocie — 50,0m.

3.9. Kolidujgce uzbrojenie.

W obrbie omawianych robét istnigj linia wodocagowa, linia telefoniczna podziemna i
naziemna, linia energetyczna naziemna.

Roboty ziemne w o#drie wysgpujgcych urzdzei podziemnych prowadzize szczegdin
ostr@nascig recznie. Podczas pracy spta zachowa bezpieczp odlegtaé¢ od linii
naziemnych. W przypadku zasypania zaworéw wggdowiych ziena nalecy fakt ten zgtosi
odpowiednim sttbom.

Przed przysipieniem do robd6t ziemnych naye powiadomi wiascicieli urzdze: o
planowanych robotach i wyznacézgoktadny przebieg kabli telefonicznych.

W miejscach przégia kabla telefonicznego pod jezardrogi lub zjazdéw o nawierzchni
bitumicznej naley na kablu zalgy¢ rure PEHD dwudziela g 100mm.

3.10. Gospodarka zielemi.

Cze$¢ drzew i krzewdw rosicych w pasie drogowym koliduje z planowamwestyci.
Szczegolnie utrudnienia stwargzapdrosty krzakéw w rowach i na poboczach drogi. Do
wycinki i wykarczowania przewidziano 0,0lha zakzsmua, jedno drzewo g 30cm do
wycigcia i wykarczowania oraz usucie dwoéch karczy.

4. Rozbiorki.

Do rozbiodrki przewidziany jest przepust z rur betagch. Elementy betonowe najeusurg
Z miejsca budowy i utylizowazgodnie z obovdzujacymi przepisami.

5. Ochrona §srodowiska.

Przebudowa przedmiotowegagu nie lzdzie miata ujemnego wptywu rfaodowisko ani na
zmiarg stosunkéw wodnych. Mma zatay¢, ze jedynie w trakcie realizacji przebudowy
bedzie ona oddziatyw@ana srodowisko przez stosunkowo krotki okres realizappniewa
roboty kgda wykonywane przy iyciu ciezkiego sprztu, tj. koparek, rowniarek, walcow
drogowych do zagszczania, samochodowegarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne koragi dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfortdgz
bezpieczéstwo ruchu. Realizacja robot budowlanych nie spay®avzrostu emisji salin o
mniej niz 20% oraz nie nagbi wzrost zuycia surowcow (w tym wody), materiatow, paliw,
energii.

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy snadowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinnydpgonizsze zasady:

- czas budowy naky skroct do minimum

- sprzt mechaniczny powinien By w naleytym stanie co wykluczy ewentualne
zanieczyszczenia gleby i wod awkami ropopochodnymi,

- sprzt powinien poruszasi¢ w obrbie placu budowy,

- W czasie przerw postojowych silniki spta powinny by wytaczone,

- praca spratu powinna odbywasic w porze dziennej.

Przewidziane zostaly zabezpieczeniarodki zaradcze zmierzgge do ograniczenia
wszelkich niekorzystnych wptywéw narodowisko zarowno w fazie budowy jak i
eksploatacji. Poae] przedstawiono mitiwe wpltywy zwiazane z realizagj projektu oraz
zabezpieczeniasrodki do tagodzenia tych wptywow:

- Emisja hatasu Planuje si przeszkolenie zatogi oraz odpowieglrorganizacj pracy,
pozwalajca unikmé zwigkszonej emisji hatasu w porach najbardziejaticivych dla
mieszkacow. Prace budowlane prowadzoredod godziny 7:00 do 18:00.

-4 -
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6.

Zapylenie. Przewiduje s polewanie wod powierzchni i materialbw magych
powodowa najwicksze zapylenie.

Emisja spalin. Zanieczyszczenie spalinamedzie zamykato si praktycznie w pasie
drogowym, poniewa plac budowy bdzie gtdwnie w nim zlokalizowany. Ugiliwosci

Zwigzane z emigj zanieczyszcze beda miaty charakter przégiowy a nie
diugoterminowy.

Mozliwe awarie sprztu i zwiazane z tym wycieki paliwa, oleju i innych substancj
Zapewnione zostamdpowiednigsrodki zapobiegania, jak: trociny, piasek, stomanaty.
Wibracje pochodzace od ctzkiego sprztu. Nie kgda mialy znaczacego wplywu na
otoczenie i ludng ze wzgtdu na to,ze droga potéona jest w wiksze] czsci poza
obszarem zabudowanym.

Utrudnienia w ruchu. Wyznaczone zostannajbardziej korzystne drogi dojazdowe i
objazdowe. Zostanone bardzo doktadnie opisane i oznaczone.

Powstate odpady statePowstate w wyniku realizacji projektu odpady @roetonowy)
zostan utylizowane zgodnie z ustava ochroniesrodowiska.

Wpltyw na wody gruntowe. Jako gtdbwny czynnik zagrenia zidentyfikowana zostata
moazliwosé wyciekow substancji ptynnych z maszyn w czasierawsrodki zapobiegania
skutkom takich awarii zostarzapewnione w postaci: trocin, piasku, stomy i szma
Wptyw na krajobraz . Poniewa projekt przewiduje jedynie modernizagrogi wptyw na
krajobraz lgdzie miat charakter przajiowy, zwiazany jedynie z pojawieniemegsmaszyn
na modernizowanej drodze.

Problem migracji zwierzat. Uciazliwos¢ drogi dla wekszych zwierzt jest znikoma. W
drodze istnieje 1 przepust, ktory jednagre utatwiazabom i jaszczurkom nitiwos$é
swobodnej migracji, na dotychczasowym poziomie, vajbardziej wilgotnych,
podmoktych miejscach, ktére przecina droga. Wykopy miejscu budowy d&da
zabezpieczane, aby zapobiec wpadaniu do nich zsierz

Wplyw na architektur ¢. Praktycznie nie dilzie wystpowat ze wzgidu na toze projekt
przewiduje jedynie modernizadstniepcej drogi.

Urzadzenie placu budowy Plac budowy &dzie zlokalizowany w granicach istriepgo
pasa drogowego.

Wptywy zwigzane z faga eksploatacji oraz zabezpieczeniasrodki do tagodzenia ich:
Zwie¢kszenie ruchu Moze spowodowazwigkszenie ildci wypadkow na tej drodze.
Emisja hatasu Zrédiem hatasu dula przejedzajace t drog pojazdy. Dztki modernizacii
nawierzchnizwirowej (eliminacja efektu ,tarki”) na nogvz betonu asfaltowego emisja
hatasu zmniejszy siszacunkowo o ok. 30 %.

Emisja spalin. Zmodernizowana nawierzchnia pozwoli na skrécerzriasu podrgy na
tym odcinku szacunkowo o ok. 30 %. Bkiitemu a take bardziej rownomiernej pracy
silnikbw spadnie jednostkowa emisja spalin. Zanyezzzenie spalinamigdzie zamykato
sie¢ w pasie drogowym.

Wplyw na wody gruntowe. Rowy i pobocza w ggu roku od zakaczenia robot
budowlanych samoistnie poragtajtranwa, ktéra zapewni filtrag zanieczyszcze
niesionych przez wadz jezdni.

Plan Bezpieczastwa i Ochrony Zdrowia.

Zakres i ilg¢ robot wymaga sposdzenia Planu Bezpieczstwa i Ochrony Zdrowia.
Informacja o PBOZ zostata spadzona i dadczona do niniejszej dokumentacji jako ¢atre
opracowanie.
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7. Organizacja ruchu.

Przed przysipieniem do rob6t wykonawca musi przygotéw®rojekt czasowej organizacji
ruchu” na okres prowadzenia rob6t i przedséawdpowiednim organom do zatwierdzenia. W
trakcie robot oznakowanie musidutrzymywane w dobrym stanie. W czasie prowadzenia
robét naley zapewnt dojazd do posesji, a o utrudnieniach w ddmge odpowiednio
wczesniej powiadamia wiascicieli.

8. Postanowienia kaicowe.

Roboty naley wykonywa zgodnie ze specyfikacjami technicznymi i polskimarmami.
Materiaty wyte do budowy muszposiada swiadectwa jakéci. Roboty ulegajce zakryciu
musz by¢ odebrane przez Inspektora Nadzoru.

Sokotka, grudzien 2009 Opracowat:



